XVII/M1737 Zusatzlicher parallel fahrender Verstarkerbus fiir den Schilerverkehr
aus Eppstein und Flomersheim
hier: Antrag der CDU-Stadtratsfraktion

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Verwaltung befasst sich bereits seit Sommer und unabhangig vom vorliegenden
Antrag mit der Weiterentwicklung des OPNV-Angebots und insbesondere auch mit
der Verbesserung des Angebots aus Eppstein und Flomersheim. In die laufende
Uberarbeitung flieRen die Erfahrungen aus dem Betrieb, eingegangene
Beschwerden sowie die Ergebnisse der OPNV-Befragung ein. Die Linien 465, 466
und 467 werden dabei bewusst gemeinsam betrachtet, um Veranderungen
aufeinander abzustimmen. Mit den Ortsvorstehern von Eppstein, Flomersheim und
Studernheim haben hierzu bereits Vorgesprache stattgefunden. Fur Eppstein und
Flomersheim ist nach derzeitigem Planungsstand morgens und mittags eine weitere
Schulerfahrt vorgesehen. Die Anpassungen sind fir den Jahreswechsel vorgesehen.

Vor den baustellenbedingten Einschrankungen stand auf der Verbindung Uber
Eppstein und Flomersheim die regulare Linie 466 zur Verfugung, mit der
Schilerinnen und Schiler aus Studernheim, Eppstein und Flomersheim zu den
Schulen befdrdert wurden. Da die Linie 466 bereits von den Schilerinnen und
Schilern aus Studernheim genutzt wurde, standen fir die Schilerinnen und Schiler
aus Eppstein und Flomersheim auf dieser Verbindung nur begrenzte Kapazitaten zur
Verfligung. Aus diesem Grund wurde im Januar 2022 zusatzlich ein Verstarkerbus
fur Eppstein und Flomersheim eingesetzt.

Aufgrund der Baumalnahmen musste die regulare Linienfihrung der Linie 466
verandert werden, sodass mit dieser aktuell nur noch die Schilerinnen und Schiler
aus Studernheim zu den Schulen befdrdert werden. Der Verstarkerbus fir Eppstein
und Flomersheim fahrt weiterhin. Da die regulare Linie 466 bereits zuvor aufgrund
der mitbeférderten Schilerinnen und Schiler aus Studernheim nur eine Kapazitat
von etwa einem halben Bus fur Eppstein und Flomersheim bereitstellte, ist durch die
veranderte LinienfUhrung kein vollstindiges Busangebot fir Eppstein und
Flomersheim weggefallen.

Gleichzeitig hat sich das Gesamtangebot gegenliber der damaligen Situation
weiterentwickelt. Neben dem bestehenden direkten Verstarkerbus steht die
Regionalbahn zur Verfugung, die morgens in Doppeltraktion verkehrt und bereits seit
Jahren von Schilerinnen und Schilern genutzt wird. Seit Oktober 2025 besteht am
Frankenthaler Hauptbahnhof zusatzlich die Mdglichkeit, in den dort bereitstehenden
Schilerverstarker der Linie 462 umzusteigen. Diese zusatzliche
Beforderungsmoglichkeit bestand bei der fruheren Entscheidung Uber den
Verstarkerverkehr noch nicht.

Es ist nachvollziehbar, dass eine direkte Busverbindung zu den Schulen besonders
gerne genutzt wird. Die hohe Auslastung dieser Verbindung lasst fur sich genommen
jedoch noch keine abschlieRende Aussage darUber zu, ob im Gesamtsystem
zusatzliche Beférderungskapazitaten erforderlich sind. Ein weiterer Direktbus wurde
einerseits zusatzliche Kapazitat schaffen und hinsichtlich der Direktverbindung das
Angebot im Vergleich zu vor der Baustelle sogar noch starken, da der Bus
ausschlieBlich von Schilerinnen und Schilern aus Eppstein und Flomersheim
genutzt werden konnte. Andererseits wurde damit die direkte Busverbindung



gegenuber der vorhandenen Schienen- und Umsteigeverbindung weiter gestarkt.
Eine weitere Verlagerung der Nachfrage von der Bahn auf den Bus kann dabei nicht
ausgeschlossen werden.

Die vorhandenen Schilerzahlen werden bereits in die Verkehrsplanung einbezogen.
An den betrachteten weiterfuhrenden Schulen besuchen derzeit rund 170
Schulerinnen und Schuler aus Eppstein und Flomersheim eine Frankenthaler Schule.
In der Verkehrsplanung wird fur die Vororte davon ausgegangen, dass etwa 60% der
Schulerinnen und Schiller den OPNV nutzt, wahrend weitere Schulwege
insbesondere mit dem Fahrrad oder individuell organisiert zuruckgelegt werden.
Rechnerisch ergibt sich damit eine potenzielle OPNV-Nachfrage von rund 100
Schilerinnen und Schilern. Ein eingesetzter Bus verfigt einschliel3lich der
zugelassenen Stehplatze Uber eine Kapazitat von rund 80 Personen. Bei einer
starken Konzentration auf die direkte Busverbindung kdénnen sich damit
Auslastungsspitzen ergeben. Fur die Gesamtbetrachtung sind jedoch auch die
vorhandenen Kapazitaten der Regionalbahn und die Umsteigemoglichkeit am
Hauptbahnhof einzubeziehen.

Die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel und gegebenenfalls notwendige FulRwege
oder Umstiege sind im Schilerverkehr grundsatzlich kein Ausnahmefall.
Schilerinnen und Schuler beispielsweise aus Freinsheim, Weisenheim und
Lambsheim nutzen teilweise die Regionalbahn nach Frankenthal und erreichen ihre
Schulen anschlieRend zu FuB beziehungsweise Uber weitere OPNV-Verbindungen.
Auch innerhalb der Kernstadt besteht nicht fir alle Schilerinnen und Schiler eine
direkte Busverbindung zur jeweiligen Schule. Je nach Wohnlage sind FulRwege
beziehungsweise insgesamt vergleichbare Schulwege zurlickzulegen. Vor diesem
Hintergrund wird auch ein zusatzlicher FuRweg zum Bahnhof Flomersheim
grundsatzlich als zumutbar angesehen.

Eine zusatzliche dauerhafte oder systematische Erhebung der Schilerstréme
insbesondere unter bestimmten Wetterbedingungen halt die Verwaltung derzeit nicht
fur erforderlich. Die Schulerzahlen und damit die potenziellen Verkehrsstrome sind
bekannt. Die tatsachliche Verkehrsmittelwahl schwankt unter anderem aufgrund von
Witterung und individueller Verkehrsmittelwahl. Bei konkretem Bedarf kdnnen
einzelne besonders nachgefragte Fahrten gezielt betrachtet und die Erkenntnisse
des Verkehrsunternehmens zur tatsachlichen Auslastung einbezogen werden. Eine
zusatzliche dauerhafte Erhebungsstruktur ist hierfur nicht erforderlich.

Fir einen weiteren Verstarkerbus liegt bereits ein Angebot vor. Dieser konnte mit
etwa einer Woche Vorlauf eingesetzt werden und wirde bis zum Jahresende
zusatzliche Kosten von rund 31.000 Euro verursachen. Bei einer dauerhaften
Fortfihrung waren erhebliche wiederkehrende Aufwendungen zu bertcksichtigen.
Die Kosten eines zusatzlichen Verstarkerbusses fur ein vollstandiges Jahr liegen bei
ca. 100.000 Euro.

Die Stadt verfligt bei der Ausgestaltung des OPNV-Angebots grundsatzlich Uber
verkehrsplanerischen Gestaltungsspielraum und kann sich auch fur eine zusatzliche
Angebotsqualitat entscheiden. Eine solche Entscheidung ist jedoch unter
Berucksichtigung der verkehrlichen Auswirkungen sowie der Grundsatze von
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit zu treffen. Die zusatzliche Verkehrsleistung ist im
Doppelhaushalt nicht als zusatzliche MalRnahme eingeplant. Soweit hierfir



zusatzliche Mittel bendtigt werden, musste eine Deckung innerhalb des Haushalts
sichergestellt werden; entsprechende Mittel stiinden damit flr andere Aufgaben und
MalRnahmen nicht mehr zur Verfugung.

Fir die Ubergangszeit bestehen damit zwei grundséatzlich vertretbare
Handlungsoptionen: Einerseits kann ein zusatzlicher Verstarkerbus kurzfristig bis
zum Jahresende eingesetzt werden. Damit wirde hinsichtlich der direkten
Busverbindung vorubergehend das Angebot vor den baustellenbedingten
Einschrankungen wiederhergestellt bzw. zusatzliche Kapazitat auf der besonders
nachgefragten Verbindung geschaffen. Hierfir entstehen bis zum Jahresende
zusatzliche Kosten von rund 31.000 Euro.

Andererseits kann bis zur ohnehin vorgesehenen Neuordnung das bestehende
Gesamtangebot aus direktem Verstarkerbus, Regionalbahn und der seit Oktober
2025 bestehenden Umsteigemdglichkeit in die Linie 462 genutzt werden. Damit
wurden keine zusatzlichen, bislang nicht eingeplanten Haushaltsmittel benétigt und
die vorhandenen Kapazitaten des Gesamtangebots weiterhin einbezogen.

Die Entscheidung beruhrt damit grundsatzliche verkehrsplanerische und finanzielle
Fragen. Da ein zusatzlicher Verstarkerbus kurzfristig eingesetzt werden kénnte und
eine weitere zeitliche Verschiebung der Entscheidung die mdgliche Ubergangszeit
erheblich verklrzen wirde, werden dem Stadtrat die beiden Handlungsoptionen mit
ihren jeweiligen Auswirkungen unmittelbar zur Entscheidung vorgelegt.

Unabhangig von dieser Entscheidung fuhrt die Verwaltung die bereits laufende
gesamthafte Weiterentwicklung der Linien 465, 466 und 467 sowie die begonnenen
Abstimmungen mit den betroffenen Stadtteilen fort. Die Entscheidung Uber einen
zusatzlichen Verstarkerbus bis zum Jahresende nimmt die Ergebnisse dieser
strukturellen Neuordnung nicht vorweg.
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